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Ankara’da kent i¢i ulagim, hizl niifus artisi, ara¢ sahipligindeki yiikselme, imar yogunlugu
baskilari, yetersiz toplu tagima altyapisi ve kentsel kiiltiir eksikligi nedeniyle siirdiiriilebilirligini
kaybetme noktasina gelmistir. Yeni yol yapiminin tek basina ¢éziim tiretmedigi, toplu tagimay1
licretsiz yapmanin ise halihazirda kapasite smirinda calisan metro ve otobiis sistemlerini
kilitleyecegi agiktir. Bu calisma, Ankara i¢in ¢cok merkezli, ¢cok modlu, ileri teknolojileri
gbzeten ve gelecege uyumlu bir ulagim politikasi modeli sunmaktadir.

1. Baslangi¢

Ankara, 1980’li yillardan itibaren yogun go¢ almis, kent sinirlar1 ve niifusu planlananin
iizerinde geniglemistir. Bu genisleme, ulasim altyapisinin dogal kapasitesini asarak trafik
sikisikligmi yapisal bir sorun haline getirmistir. Sorunun kaynagi, yalnizca yol eksikligi degil,
plansiz biiylime, imar yogunlugu artiglari, yetersiz toplu tasima, yanlis merkezilesme ve
toplumsal davranis sorunlarmin kesigsmesidir.

2. Niifus Artisi, Ara¢ Sahipligi ve Ulasim Talebinin Degisimi

Ekonomik bliytime ve bireysel gelir artisiyla birlikte arag sahipligi her y1l artmakta, ancak yollar
ve otoparklar ayni hizda bliylimemektedir. Sanayi ve lojistik faaliyetlerinin yayginlagmasi da
trafige ek yiik getirmektedir.

Bu cer¢evede Ankara’nin sorunu, “yollarin yetersizligi” degil, talebin geometrik artis1 ile
kapasitenin dogrusal artis1 arasindaki uyumsuzluktur.

3. imar Yogunlugu Artislarinin Trafige Etkisi

Kent planlar1 belirli bir niifus projeksiyonuna gore yapilmasina ragmen, bu planlar rant
baskisiyla siirekli degistirilmis; kat yiikseklikleri artirilmis, ticaret alanlar1 genisletilmis, konut
yogunlugu biiyiitiilmiistiir. Sonugta:

e Niifus artmus,
e Konut ve igyeri sayis1 yiikselmis,
e Arag sahipligi katlanmus,



ANKARA TRAFIK KRIZININ COZUM ONERILERI

e Yapilagsma trafik yilikiinii karsilayamaz hale gelmistir.

Bu baskilar, altyap1 yenilenmeden yapilan yogunluk artiginin sehre bir tiir mimari ve ulasim
darbesi oldugunu gostermektedir.

4. Otopark Yetersizligi ve Yol Kapasitesinin Kaybi

Bir¢ok sokak ve cadde, otopark yetersizligi nedeniyle fiilen park yerine doniismiis, seritlerin
ticte biri veya yarisi park eden araglarca isgal edilmistir.

Bu durum:

e Trafik akisin1 diistirmekte,

e Acil durum araglarini geciktirmekte,

e Mabhalle i¢lerinde giivenligi azaltmakta,

e Ana arterlerde tikanmay1 hizlandirmaktadir.

Coziim i¢in:

e Ev ve igyeri Oniindeki parklarin ticretlendirilmesi,
e Belediyelerin kamulastirma yoluyla ¢ok katli otoparklar tiretmesi,
e Yol kenar1 park yapmay1 azaltacak bolgesel otopark yonetimi

Zorunludur.

5. Toplu Tasima Kapasitesi ve Ucretsiz Ulasim Yanilgis

Mevcut metro ve otobiis hatlar1 mesai ve okul saatlerinde tam kapasitenin dahi iizerinde yolcu
tasimaktadir.

Bu nedenle:
Toplu tasimay iicretsiz yapmak, tasit trafigini azalttig1 kadar insan trafigini kilitleyebilir.
Sistem kapasitesini artirmadan iicretsiz ulagim uygulamasi teknik olarak siirdiiriilebilir degildir.

Ucretsiz ulasim bir hedeftir ancak altyap: tamamlandiktan sonra miimkiin olan son asamadir.

6. Yeni Metro Hatlarn - Ankara’nin Ulasim Omurgasimnin Yeniden Insas1

Ankara’nin gelecekteki ulasim modelinin belkemigini, yeni metro hatlarinin olusturmasi
gerekmektedir. Asagidaki ana hatlarin yapilmasi zorunludur:

6.1. Cubuk — Pursaklar — Kecioren — Kizilay — Golbas1 Hatti

Kuzeyde hizla biiyliyen Cubuk ve Pursaklar’in merkeze gii¢lii entegrasyonu saglanmalidir.

3
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6.2. Mamak — Siteler — Ulus — Batikent — Sincan — Temelli Hatti

Dogu—bat1 eksenini tamamlayan, kenti gelecegin genisleme alanlarina baglayan stratejik bir
hat.

6.3. Mustafa Kemal — Sogiitozii — ASTI — ODTU — incek — Golbas1 Hatti

Yeni merkezlerin bulundugu bolgeleri birbirine baglayan yliksek faydali bir giizergah.

6.4. Etimesgut — Eryaman — OSB - Yenikent Hatti
Sanayi, lojistik ve konut bolgelerini entegre eden kritik ulagim aksi.

Bu hatlar Ankara'y1 tek merkezli yapidan kurtararak ¢ok cekirdekli bir sehir modeline
tastyacaktir.

7. Tramvay Sistemiyle Enerji Dostu Kent i¢ci Ulasim

Tramvay hatlar1 hem enerji verimliligi hem de trafik rahatlatma bakimindan stratejik 6neme
sahiptir. Ozellikle mahalle i¢i ve kisa mesafe ulasimda:

e Universite bolgeleri,
e Kamu kampiisleri,
e Hastane koridorlari,

e Yogun yasam alanlar1

Tramvay ile desteklenmelidir.

8. Monoray ve Ustten Giden Hatlar: Japonya Modeli

Tokyo ve Osaka’da uygulanan iistten giden metro (monoray) sistemi Ankara’nin genis
bulvarlarinda uygulanabilir.

Bu sistem:

e Kamulastirma maliyetini diisiiriir,
e Insaat siiresini hizlandirrr,
e Yer seviyesindeki trafigi etkilemez.

Eskisehir Yolu, Konya Yolu, Istanbul Yolu gibi akslar bu model i¢in uygundur.



ANKARA TRAFIK KRIZININ COZUM ONERILERI

9. Gelecegin Teknolojileri: Drone Taksiler ve Hava Koridorlar
Diinya 2035-2045 arasinda drone taksi tagimaciligina hazirlanirken Ankara da simdiden:

e Vertiport noktalari,

e Hava koridorlari,

e Inis-kalkis giivenlik protokolleri,
e Batarya ve enerji altyapisi,

e Acil inis noktalar1

Planlamalidir.

Bu hazirlik gelecekte Ankara’y1 teknolojiye uyumlu bir sehir yapacaktir.

10. Lastik Tekerlekli Ulasim Sistemlerinin Yenilenmesi

Otobiisler, troleybiisler ve diger lastik tekerlekli sistemler tamamen elektrikli hale getirilmeli;
taksiler modernlestirilmeli, Uber benzeri sistemler hukuki ¢erceveye alinmalidir.

Minibiis duraklar1 yeniden diizenlenerek sehir i¢ci mikro mobilite desteklenmelidir.

11. Sehir Merkezinin Sivil Ara¢ Trafigine Kapatilmasi

Metro, tramvay ve monoray aglari tamamlandiktan sonra:

o Kizilay,
e Sihhiye,
e Ulus,

e Bakanliklar,
e Biiyiik kampiis ve kamu alanlar1
e Aragsiz bolgeye doniistiiriilebilir.

Sehir merkezinde yalnizca:

e Toplu tasima,
e Bisiklet,
e FElektrikli scooter,

e Yaya ulagmu

Olmalidir.
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12. Son Asama: Ulasimin Ucretsiz Olmasi

Tim bu yatirimlar tamamlandiktan sonra ulagimin {icretsiz olmast hem mali olarak
karsilanabilir hem de sistemin tikanmasina neden olmaz.

Ucretsiz ulasim, biitiin altyap: kurulmadan asla uygulanmamasi gereken, ancak nihai hedef
olarak degerli bir politikadir.

Ankara’nin trafik sorunu tek bir aragla ¢oziilebilecek bir sorun degildir. Gelecek 30 yil i¢in
yapilmasi gereken, cok merkezli, cok modlu, teknolojik, siirdiiriilebilir ve bilimsel temelli bir
ulagim vizyonu olusturmaktir.

Bu vizyonun temel taglar::

e Yeni metro hatlar

e Tramvay aglari

e Ustten giden monoray sistemleri

e Drone tasimaciligina hazirlik

e Elektrikli lastik tekerlekli filo

e Genis otopark kapasitesi

e Aragsiz sehir merkezi

e En son asamada iicretsiz toplu tasima

Bu biitiinlesik yaklasim uygulanmadan Ankara trafiginin koklii bi¢imde ¢6ziilmesi miimkiin
degildir.

13. Ankara’nmin Tasra Koyleri ve Gelismeyen Il¢elerinde Ulasimin Yeniden Kurgulanmasi

Ankara’nm merkez il¢elerinde yasanan trafik yogunlugu surun olmusken, kentin ¢eperindeki
tagra koyleri ve gelisme egilimi zayif ilgelerindeki ulasim sorunu ¢ogu zaman goriinmez bir
baslik olarak kalmaktadir. Oysa bu bolgeler, baskentin mekansal biitiinliigli ve sosyal esitligi
acisindan kritik 6neme sahiptir. Bugiin bir¢ok kdyden ve uzak ilgeden merkeze erisim ciddi
giicliikler barindirmaktadir. Mevcut toplu tasima hatlar1 hem yetersiz hem de diizensizdir ve
hatta yoktur, bu nedenle koy—ilce—kent merkezi arasinda fonksiyonel bir entegrasyon
saglanamamaktadir.

o KoOy-ilge—merkez arasindaki baglantilar1 saglamak i¢in ring otobiis hatlar
zorunluluktur.

e Koy vyollar:: genisletilmeli, asfalt kalitesi artirilmali, kaldirimlar ve aydinlatma
yapilmalidir.

e Tasradaki ulasim, egitim ve saglik hizmetlerine esit erisimin temelidir.
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Bu baglamda, tagra yerlesimlerinde ring otobiis hatlarinin olusturulmasi, ulasimin kademeli bir
yaptya kavusturulmasi i¢in zorunludur. Kéyden ilgeye, ilgeden ana toplu tasima merkezlerine
kesintisiz erigimi saglayacak bu sistem hem erigilebilirligi artiracak hem de merkeze yonelen
yogun bireysel ara¢ kullanimini azaltacaktir.

Ulasimin sorunlu olmasi yalnizca bireylerin hareket dzgiirliigiinii sinirlamakla kalmamakta,
ayni zamanda egitim, saglik, kamu hizmetlerine erisim gibi temel sosyal haklarda da esitsizlik
iretmektedir. Pek ¢ok kdyde yol kalitesinin diisiik olmasi, kaldirimlarm bulunmamasi, toplu
tasima duraklarmin yetersizligi ve olmamasi, aydinlatma eksikligi hem giivenlik hem konfor
acisindan ciddi sorunlar dogurmaktadir. Bir baskent i¢cin bu durum stirdiiriilebilir degildir; zira
baskent, yalnizca yonetim merkezi degil, tiim iilke i¢in bir model kent niteligi tasimaktadir.

Ankara’nin gelecege doniik vizyonu, mekansal gelisimini yalnizca Cankaya, Yenimahalle,
Kecioren veya Etimesgut gibi merkezi ilgelere odaklayarak siirdiiremez. Haymana, Bala,
Cubuk, Ayas gibi ilcelerin ve bu ilgelere bagli kdylerin geri planda kalmasina miisaade etmek,
kentsel gelisimin biitiinciil karakteriyle bagdagsmamaktadir. Bagkent, yalnizca merkez
akslarida degil, tiim cografi alan1 boyunca dengeli bir kalkinmay1 hedeflemelidir.

Dolayisiyla Ankara sehirlesme politikalarinda, tasra yerlesimleri i¢cin ulasim altyapisinin
giiglendirilmesi; yollarin iyilestirilmesi, toplu tagima sistemlerinin entegrasyonu, erigimin
diizenli ve giivenli hale getirilmesi zorunluluktur. Ancak bu sekilde Ankara, yalnizca metropol
merkezleriyle degil, koyleri ve kirsal hinterlandi ile birlikte bir vizyon sehir kimligine
kavusabilecektir. Haymana’nin Serefligokgozii Mahallesi Pilot mahalle sec¢ilmedir. Bu sistem
biitlin Ankara’ya yayilmalidir.

14. Kamu Kurumlarinin Merkez Disindaki Ilgelere Dagitilmasi

Ankara’nin merkezinde (6zellikle Kizilay, Ulus ve Cankaya aksinda) yogunlagsmis olan kamu
kurumlari, niifus ve trafik baskisinin en 6nemli kaynaklarindan biridir.

Bu nedenle bazi bakanlik birimleri, kamu hizmet binalari, genel miidiirliikkler ve bagh
kurumlarin Etimesgut, Sincan, Mamak, Golbasi, Yenimahalle, Pursaklar, Cubuk gibi ilgelere
planl bir sekilde dagitilmas1 gerekmektedir.

Bu uygulama, yalnizca merkezdeki trafik yiikiinii azaltmakla kalmayacak; ayn1 zamanda ikinci
ve liclincli kentsel merkezlerin gelismesini hizlandirarak sehri ¢ok merkezli bir yapiya
kavusturacaktir.

Kamu kurumlarinin dagmik ve dengeli yerlesimi, toplu konut alanlar1 ve ticari bolgelerle
entegrasyon saglayarak insan akisini kontrol edilebilir bir diizeye ¢eker.
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Boylece hem merkezde yigilma azalir hem de dis ilgelerde ekonomik ve sosyal canlanma
saglanir.

15. Ankara Cayr’min Kizihrmak Suyu ile Beslenerek Ekolojik Restorasyonu ve Suyolu
Ulasiminda Kullanilmasi

Ankara Cayi, Ankara’nin tarihsel gelisiminde 6nemli bir dogal morfolojik unsur olmasina
ragmen, kentlesme baskisi, kanalizasyon desarjlari, tarimsal kirlilik ve yapay miidahaleler
nedeniyle ekolojik fonksiyonlarmi biiyiik 6l¢iide kaybetmistir. Giiniimiizde ¢ay hem su kalitesi
hem de debi yetersizligi acisindan kent ekosistemine katki saglayamayan, hatta yer yer ¢evresel
risk olusturan bir yapidadir. Bu nedenle, Ankara Cayi’nin entegre su yoOnetimi stratejisi
kapsaminda yeniden ele alinmas1 gerekmektedir.

Bu baglamda, Kizilirmak’tan kontrollii ve belirli debi protokollerine bagli olarak su aktarilmasi,
cayin yil boyunca siirdiiriilebilir akis rejimine kavusturulmasi agisindan uygulanabilir bir
yontemdir. Bu yontem, DSI’nin hidrolik modellemeleri, taskin frekans analizleri, su biitgesi
hesaplamalar1 ve su kalitesi senaryolar1 c¢er¢evesinde planlanmalidir. Kizilirmak suyunun
Ankara Cayi’na yonlendirilmesi, yalnizca debinin artirilmasi degil, ayn1 zamanda ekosistem
rehabilitasyonu, kiy1 diizenlemeleri ve hidrolojik siireklilik i¢in bir firsat sunmaktadir.

Debinin kontrol altina alinmasi ve su kalitesinin iyilestirilmesinin ardindan, Ankara Cay1’nin
belirli kesimlerinde diisiik hizli su tagimacilig1 uygulanabilir hale gelecektir. Kayik, gondol ve
hafif su tasima araglariyla gerceklestirilecek bu sistem:

e Rekreasyon odakli kent i¢i ulagimi ¢esitlendirecek,

e Turizm potansiyelini artiracak,

e (Cevresindeki yaya odakli kamusal alanlar1 giiclendirecek,

e Suyiizeylerinin aktif kullanimiyla kent kimligine yeni bir katman ekleyecektir.

Ancak bu tiir bir su ulagim sisteminin siirdiiriilebilir olmasi i¢in asagidaki teknik ve yonetsel
kriterlerin saglanmas1 zorunludur:

1. Hidrolik ve hidrolojik stabilite: Mevsimsel degisimlerde debi yonetiminin giivenli
bi¢cimde siirdiiriilmesi.

2. Ekolojik restorasyon: Flora ve fauna i¢in uygun yasam kosullarinin yeniden
olusturulmasi, biyolojik izleme yapilmasi.

3. Su kalitesi yoOnetimi: Aritma tesislerinin kapasite artigi, kirlilik kaynaklarinin
engellenmesi, diizenli analizler.
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4. Kiy1 koruma ve peyzaj diizenlemeleri: Erozyon kontrolii, yaya yollari, yesil bantlar ve
giivenli kiy1 tasarimlari.

5. Tagkin yonetimi: Tagkin senaryolari, acil durum planlar1 ve tagkin koruma yapilariin
giincellenmesi.

6. Ulasim entegrasyonu: Su ulasim hatlarmin kara ve rayli sistemlerle uyumlu aktarma
noktalar1 olusturmasi.

Bu ¢ercevede Ankara Cayr’nin yeniden canlandirilmasi, yalnizca estetik bir peyzaj projesi
degil, hidrolojik, ¢cevresel, ekonomik ve ulagim boyutlarini igeren biitiinciil bir kentsel doniisiim
uygulamasidir. Bagkentin gelecek vizyonu agisindan, Ankara Cay1’nin ekolojik ve fonksiyonel
olarak yeniden kazandirilmasi, kentin siirdiiriilebilirlik hedefleriyle uyumlu stratejik bir
adimdir.

Bu calisma, Ankara’da kent ici trafik ve ulagim sorunlarmin ¢6ziimiine yonelik olarak
hazirlanmis, kapsamli ve biitiinciil bir degerlendirme niteligi tagimaktadir. Mevcut durum
analizleri, niifus artis1, ara¢ sahipligi, imar yogunlugu, altyap1 yetersizlikleri ve toplu tasima
kapasite sinirlar1 dikkate alinarak yapilmistir.

Calismada oOnerilen ¢oziimler, sadece yol veya toplu tasima yatirimlariyla sinirlhi kalmayip;
metro ve tramvay hatlari, listten giden monoray sistemleri, tasra ve koy ring otobiisleri, kamu
kurumlarinin merkez disma dagitilmasi, bisiklet ve yaya oOncelikli ulagim, elektrikli arag
sistemleri, akilli otopark yonetimi ve Ankara Cayi’nin ekolojik ve ulasim amacgh
degerlendirilmesi gibi ¢ok boyutlu stratejiler igermektedir.

Bu yaklasim, Ankara’nin mevcut ve gelecekteki trafik yiikiinii hafifletmek, sehir igi
hareketliligi artirmak, ¢evresel siirdiirtilebilirligi saglamak ve kent sakinlerinin yasam kalitesini
yiikseltmek amaciyla gelistirilmis bilimsel ve stratejik bir rehber olarak degerlendirilebilir.

www.aydinbenli.com.tr.
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